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Abstract 



The communication network uses an optical bus (B) for interconnecting a number of components (1-5) 
placed at distributed points within the automobile, with a microcomputer for management of the 
communication bus, programmed to allow the memory of each component to be checked for the correct 
code, before the component can be brought into operation. 
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Priifungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

© Kommunikationsanlage fur ein Kraftfahrzeug 

® Die Erfindung betrifft eine Kommunikationsanlage fur 

w ein Kraftfahrzeug mit einer Mehrzahl von Komponenten, 
die an verschiedenen Stellen des Kraftfahrzeugs positio- 
niert sind. Die Komponenten der Anlage sind uber einen 
optischen Bus miteinander verbunden, zu dessen Verwal- 
tung ein Mikrocomputer vorgesehen ist. Jede der Kompo- 
nenten weist einen Speicher fur ein Anlagencodesignal 
auf. Der Mikrocomputer ist derart programmiert, daB er 
vor der Aktivierung einer Komponente uberpruft, ob im 
Speicher dieser Komponente das Anlagencodesignal ab- 
gespeichert ist oder nicht. Er gibt den Betrieb der Kompo- 
nenten nur dann frei, wenn im Speicher dieser Kompo- 
nente das genannte Anlagencodesignal abgespeichert 
ist. 
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Beschreibung ^e Anlage wgescalossen werdsn ^j, , eitet ejne Abspej . 

Die Erfindung betrifft eine Kommunikadonsanlaee fiir Antageocodesignals der vorhandenen Anlage 

ein Kraftfahrzeug nut einer Mehrzahl von KonZnfnteT Zf, ^ "T" in die Wege und g ibt *™ 

die an verschiedenen Stellen des Kraftfa^ugsSonfert 5 tJL vS ^ ^ AnlagC W - 

sind. «™zeugsposiuonien s Die Vortede emer Kommunikationsanlage mit den im 

Bs ist bereits bekannt, in einem Kraftfahrzeuj- ein Autora • 3 ™* e ** eiK ! n Merkmalen bestehen darin, daB 

dio und einen CD-Wechsler zu betreiben Wobefda^ A ^ £T. a^"^' e, " e ^g^nide Komponente in 

dio in eine Autoradio-Einbauoffnung to ^ A^uJnbt, T m , B 1 etneb ™ neh ^n, ein Alarmsignal ausgege- 

Kraftfahrzeugs eingesetzt ^KSSS .0 htvoSt ^ * Aufmerksamkeit * foentlichkeit 

Un^d S^^gerS^A^nStt 1 " ' ? Ve ™ e " dun « — Kommunikafionsanlage mi, den 

PlatzgxundenauBerdLiu^ ™ ^P™ch 4 angegebenen Merkmalen wW nicht nur eine 

lage gehorenden Komponenten au^ehLTS £ ^6 n™ ' anl ?« enfren,de Komponente nicht in Betrieb ge- 

diese an anderer StenTim Fahrzeug p^sTticS werten ,5 "™ men ; sond * rn es erf °'g' ^ber hinaus eine Deaktivie- 

miissen. Die notwendige Obertragun^onTuTrsSen ZeiHtT Ka ^°^ D Anlage. Dadurch wird der 

vom Autoradio zum CD-Wechsler und I von AudiodSen vom ^ aT* 8 " Ankgen entwendete Komponenten in 

CD.Weehs.er zum Autoradio erfolgt unter \SSungT E^TTf"' Weiter Verringen - 

nes Verbindungskabels, welches zu einer bidimkdomden S - tei^LTh. h Ans P mchs 5 e ™ el *n Vor- 

gnalubertragung vorgesehen ist. Zur SteuexZ der bekann 20 Tl2 ? a . ' der BenUtZer bei * der 

ten An.age ist ein im Autoradio angeordnete ^Socompu- S t A "lage a Utomatlsch dann eine Meldung erhalt, 

ter vorgesehen, welchem iiber die Bedieneinheit desAutom Ce^Z Cemtekonyoneme vollig fehlt oder defekt ist. 

dios eingegebene Bedienbefehle zugeffito ^SeT OegebenenfaUs kann dem Benutzer auch optisch oder aku- 

Es ist weiterhin bekannt, in eineiKrXSrg eine Na- SSSSS ' '"**" ** K ° m <*™ 

vigauonsanlage vorzusehen. Mittels dieser kann zum einen 25 J T ? * 

der momentane Standort des Fahrzeugs besdmmt und zZ er£^ h r 7 t™?™* 6 Merkmale wird 

anderen dem Fahmr ein Hinweis be^uglch s" ner FaT ITlnltf ^ A " lage Re P^^eite„ an 

sttecke gegeben werden. Die NavigationWlage kann nnt auch ^l" 6 " Austaus ' h von C^atekomponenten oder 

digitalisiertem Kartenmaterial, welches auSr Sfch™ ohne daB ^™ B S.™ K ™P™™'* durchfohien kann, 

Platte abgespeichert ist, sowie mit einem GPS BmSer 30 m„ ?h S Alarmsignal erzeugt und ohne daB eine Sto- 

(global positioning system) arbeiten. Di^Angabe defffin ""g f e ^ e ! er ^ n Anla f " b «^s inidiert wird. 

weise bezuglich der Fahmrecke kann o P 7sch Lf einem h,^h T Ans P ruch 7 angegebenen Merkmale 

Display oder akustisch uber die Au^lTu S pL her erfo^ STh a f an "' 6106 Inbetrieb ^n,e von Komponenten 

gen. to-i.autsprecher erfol- an der Anlage und em Austausch von Komponenten schneU 

Ferner ist es bereits bekannt, in einem Kraftfahrzeue ei 35 Z Jv ^ Die J eweili 8 e ne "e oder repa- 

nen Bildschirm zur Wiedergabe von FTrn^eSSle™u ^ Kol ^P°" snte ^ ledigHch Uber eine bemits fahrzeug- 
sehen. 6 ^emsensignalen vorzu- seiug vorhandene Steckverbindung an den ebenfalls bereits 

SchUeBlich sind auch schon Heim-Audioanlagen be- weX^ 118 VOrbereiteten oP^Khcn Bus angeschlossen 

Xkab^^^ m Anspruch 8 angegebenen Merkmale wird . 

nenten optisch iibertragen weiden eln2emen Kom P°- 40 der Vorteil erreicht, daB im Falle eines Diebstahls einer . 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde eine Kommu ^^ nente a " S ^Jf 86 Sofort Uber eine Telefonverbin- 
nikauonsanlage fUr ein Kraftfahrzeuf^^ ^MeSn Si V ^T ^Notrufounurer angewahh wird, bei- 
von Komponenten so aufzubauen, d J eto A^LtoSn £ ° t ' P ° llZei - Ut daS Fahrzeug weiterhin 

Diebstahl einer oder mehreier der Kommneme^ ^de^ KoT 4, r ^ PS ,- Em P f ^g ss ystem ausgeriistet, dann kann die Po- 
munikationsanlage verringert ist KOn,p ° nenten der Kom - 45 b f> schneU zum Ort des Diebstahls kommen und die Ver- 

Diese Aufgabe wird bei einer Kommunikadonsanlage mit derf ein tSfZZ?*^,**^ ^ insbeso "- 
den im Oberbegriff des Anspruchs 1 angegebenen Mefkml f ^hwertiger Cerate moglich. 

len durch die im kennzeichnenden Teil ifAnsZehsZn V °^ ,lhafte Etgenschaften der Erfindung ergeben 

gegebenen Merkmale ge.ost. Vorteilhafte A^StungTn 50 de^ Fi«ur laUtenJng ^ Ausfiib -ng^-Piel S anhand 

SSSS^ tea ^^^ f -ne Kommunikadonsanlage fur ein Kraft- 

Die Vorteile der Erfindung bestehen insbesonrWo tanrzeu g mit einem Benutzermodul 1, einem Bildschirm 2, 

daB ausschlieBhch Cerate, iS deren chSrin to ffc! ^JST*" *' ^ Daten " Wied ^^box 4 und ei- 
weilige Kommunikationsanlage cha^te^d ches A n a * komponentenmoduL 5. Diese Anlagenkomponen- 

gencodesignal gespeichert ist, an der^lage to B eu iet ie ^ T Bremen opuschen Bus B miteinander verbunden. 
nommen werden konnen. Be spielswelS es nicht JT SlfST Z ^ WC1St jede dtacr Aniagenkomponenten 
lich, ein aus einer anderen Anlage entwendetes 0^^" h , f 1 g eze,ch , n ? te °P t,sche Sende- und Empfangsein- 
dessen Speicher ein fiir die anderf Ko^unSoSje nLI ' 7, We,che u die von °der meLren der 

chaxakteristisches anderes Anlagen~Zr™Tchfrt 60 IS ^ ° P ^ h aus 8 esendete " Signale empfangen 

ist, an der Anlage in Betrieb zu nehmen 60 " n f uber welche zu emem oder mehmren der Nachbarmo- 

Mittels der im Anspruch 2 angegebenen Merkmale wird °p^ A i W n * ol «**b«r sind. Alternativ dazu kann 

erreicht, daB neu im Fachhande^ 1 efworbene Tcerat^ Tan J d f Ser Anla g e nkomponenten uber eine bereits fahr- 
Anlage betrieben wenden konnen oTese ub er den L^hS Se vUt™?™ S ^ kverbindu "g ™' °iner °Ptischen 
del vertriebenen Cerate werden ohne abgespeichetto Anla 65 k . Em P fan 8 seinhe " verbunden sein, wobei diese 

gencodesignal verkauft. Wird ein derardfesS^^ Se bere " S ^ ^ HersteUun 8 d « F^gs instalhert 
lage eingesetzt, dann erkennt der zur Anlagensteuerung vor- Das Re™,,^^ 1 1 • ^ 

gesehene Mikrocomputer der Anlage, d J ein neues^t JT^SSSS^^^^ 
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nes LCD-Displays und einen Mikrocomputer auf, welcher 
zur Steuerung der Kommunikationsanlage, insbesondere 
des optischen Busses B, vorgesehen ist. Weiterhin weist das 
Benutzermodul 1 einen Eingabeschlitz fiir einen plattenfor- 
migen Datentrager auf, beispielsweise eine CD. Das Benut- 5 
zermodul ist in einen iiblicherweise fur ein Autoradio vorge- 
sehenen Einbauraum im Armaturenbrett des Kraftfahrzeugs 
eingebracht. Dies hat den Vorteil, daB der Fahrer des Fahr- 
zeugs wahrend der Fahrt die Aniage bedienen und auf dern 
LCD-Display angezeigte Informationen ablesen kann. io 

Alle anderen Komponenten der Aniage sind nicht im Ar- 
maturenbrett des Fahrzeugs angeordnet, sondern uber das 
gesamte Kraftfahrzeug und dessen Kofferraum verteilt, so 
daB fiir jede dieser Komponenten ein fur die Komponente 
optirnaler Platz gefunden werden kann. Beispielsweise be- 15 
findet sich der Bildschirm 2 zwischen dem Fahrer- und dem 
Beifahrersitz, so daB er nur fiir die im Fahrzeugfond sitzen- 
den Passagiere einsehbar ist. Fur den Verstarker 3, bei dem 
es sich um eine warmeerzeugende Komponente handelt, 
kann ein Platz gewahlt werden, der eine gute Warmeablei- 20 
tung gewahrleistet. 

Die Daten-Wiedergabebox 4 enthalt einen CD-Wechsler, 
ein CD-ROM-Laufwerk und ein DVD-Abspielgerat, wel- 
ches zum Abspielen von digitalen Videoplatten vorgesehen 
ist. Diese Daten-Wiedergabebox 4 ist vorzugsweise im Kof- 25 
ferraum des Fahrzeugs angeordnet, so daB sie von auBen 
nicht ohne weiteres sichtbar ist und da eine derartige Daten- 
wiedergabebox vergleichsweise viel Platz benotigt, der im 
Passagierraum des Fahrzeugs nicht ohne weiteres zur Verfii- 
gung steht. 30 

Das Mehrkomponentenmodul 5 weist einen FM/AM-Tu- 
ner, ein Navigationsgerat, einen Signalverarbeitungsbau- 
stein, einen DAB-Tuner, einen Fernsehtuner, eine Set-Top- 
Box und einen Telefonbaustein auf, wobei diese Gerate - so- 
weit notwendig - mit einer jeweils zugehorigen Antenne 35 
verbunden sind. 

Die einzelnen Komponenten der Aniage konnen jeweils 
einen eigenen Mikrocomputer zur Geratesteuerung aufwei- 
sen, der mit dem zur Busverwaltung vorgesehenen Mikro- 
computer, der im Benutzermodul 1 vorgesehen ist, zusam- 40 
menarbeitet. 

Jede der genannten Komponenten der Aniage weist einen 
Speicher auf, in welchem ein Speicherplatz zur Abspeiche- 
rung eines fiir die Kommunikationsanlage charakteristi- 
schen Anlagencodesignals vorgesehen ist. Dieses Anlagen- 45 
codesignal kann in Form eines 8-Bit- Wortes im genannten 
Speicher abgespeichert sein. Die Abspeicherung dieses An- 
lagencodesignals erfolgt vorzugsweise bei der ersten Inbe- 
triebnahme der Aniage durch den Benutzer unter Verwen- 
dung der Bedientastatur des Benutzermoduls 1. Bei dieser 50 
ersten Inbetriebnahme registriert der Mikrocomputer des 
Benutzermoduls 1 weiterhin die Anzahl, die Art und die Po- 
sition der an die Aniage angeschlossenen Komponenten und 
legt diesbeziigliche Informationen in einem nichtfluchtigen 
Speicher des Benutzermoduls ab. Dadurch ist der Mikro- 55 
computer standig uber den Ist-Zustand der Aniage infor- 
miert und kann die Steuerung des optischen Busses B vor- 
nehmen, uber welchen sowohl die jeweiligen Steuerbefehle 
als auch die Datensignale (Audiosignale, Videosignale) 
iibertragen werden. Die genannten Informationen bleiben 60 
auch nach einem Ausschalten der Aniage im nichtfluchtigen 
Speicher des Benutzermoduls erhalten, so daB sie dem Mi- 
krocomputer auch beim nachsten Einschalten der Aniage 
zur Verfiigung stehen. 

Im Falle eines derartigen Wiedereinschaltens der Aniage 65 
uberpruft der Mikrocomputer zum einen, ob im Speicher je- 
der der an die Aniage angeschlossenen Komponenten das 
Anlagencodesignal abgespeichert ist oder nicht. Erkennt der 



Mikrocomputer, daB dieses Anlagencodesignal im Speicher 
einer Komponente vorhanden ist, dann gibt er den Betrieb 
dieser Komponente frei. Ist im Speicher dieser Komponente 
hingegen noch keinerlei Anlagencodesignal vorhanden, 
dann erkennt der Mikrocomputer, daB es sich bei dieser 
Komponente um eine neu gekaufte Komponente handelt 
und initiiert eine Abspeicherung des die Kommunikations- 
anlage individuell charakterisierenden Anlagencodesignals 
im Speicher dieser Komponente. Erkennt der Mikrocompu- 
ter, daB im Speicher der Komponente ein anlagenfremdes 
Anlagencodesignal abgespeichert ist, dann schaltet er eine 
oder mehrere weitere Komponenten der Aniage funktions- 
los, beispielsweise alle Signalquellen. Alternativ oder zu- 
satzlich dazu steuert er die Lautsprecher der Aniage zur 
Ausgabe eines Alarmsignals an. Dies bedeutet mit anderen 
Worten, daB bei einem Versuch, eine aus einem Fahrzeug 
gestohlene Komponente in einer anderen Aniage in Betrieb 
zu nehmen, die andere Aniage auBer Betrieb gesetzt und ge- 
gebenenfalls zusatzlich ein Alarmsignal ausgegeben wird. 
Ist diese Eigenschaft der Aniage beim breiten Publikum be- 
kannt und wird sie beispielsweise mittels eines Aufklebers 
an der Fahrzeugseitenscheibe signalisiert, dann ist der An- 
reiz fur einen Autoaufbruch und einen Diebstahl einer oder 
mehrcrer Komponenten der Aniage wesentlich reduziert, da 
die gestohlenen Komponenten in einer anderen Aniage nicht 
ohne weiteres in Betrieb genommen werden konnen. Eine 
Abhilfe ist lediglich in einer Fachwerkstatt moglich, in der 
unter Verwendung geeigneter Arbeitsmittel das Anlagenco- 
designal im Speicher der Komponente geloscht werden 
kann, so daB beim nachfolgenden Wiedereinbau der Kom- 
ponente in eine Aniage die Komponente vom Mikrocompu- 
ter als eine neu gekaufte Komponente identifiziert wird. 

Weiterhin uberpruft der Mikrocomputer bei einem Wie- 
dereinschalten der Aniage, ob der beim vorhergehenden 
Ausschalten der Aniage bestehende Istzustand weiterhin ge- 
geben ist oder nicht, d. h. er uberpruft, ob die Anzahl die Art 
und die Position der an die Aniage angeschlossenen Kom- 
ponenten unverandert ist oder nicht. Besteht dieser vorher- 
gehende Istzustand weiterhin, dann gibt der Mikrocomputer 
den Betrieb der Aniage frei. Erkennt der Mikrocomputer 
hingegen, daB eine der Komponenten der Aniage fehlt oder 
ausgetauscht wurde, dann schaltet er weitere Komponenten 
der Aniage funktionslos und/oder leitet die Ausgabe eines 
Alarmsignals uber die Lautsprecher in die Wege, um den 
Benutzer iiber die Veranderung des Istzustandes zu infor- 
mieren. Gegebenen falls kann ein derartiges Alarmsignal 
auch erzeugt werden, um den Benutzer iiber einen Defekt an 
einer der Komponenten zu informieren. 

Um es den Benutzer bei einem Defekt einer Komponente 
zu ermoglichen, diese Komponente aus dem Kraftfahrzeug 
auszubauen und zur Reparatur in die Fachwerkstatt zu brin- 
gen, ist mittels der Bedieneinheit der Aniage eine Codezahl 
eingebbar, die mit dem Anlagencodesignal ubereinstimmen 
kann. Nach einer Eingabe dieser Codezahl unterdriickt der 
Mikrocomputer die Ausgabe eines Alarmsignals bzw. das 
Funktionslosschalten weiterer Komponenten der Aniage. 

Um einen einfachen und schnellen Ein- und Ausbau der 
Komponenten zu ermoglichen, sind im Fahrzeug bereits ab 
Werk Steckverbindungen zur Aufnahme dieser Komponen- 
ten vorgesehen. Diese Steckverbindungen konnen— wie be- 
reits oben beschrieben - mit optischen Sende- und Emp- 
fangseinheiten verbunden sein, die ebenfalls bereits bei der 
Fahrzeugherstellung eingebaut werden und die notwendige 
optische Signalubertragung zwischen den Komponenten si- 
cherstellen. 

GemaB einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung 
gehort der beschriebenen Korninunikationsanlage weiterhin 
ein Autotelefon, bzw. ein in den optischen Bus integrierba- 
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res Mobiltelefon oder dessen AnschluBvorrichtung an den 
opuschen Bus, und ein GPS-Empfangsgerat an. Im Falle ei- 
nes Diebstahls einer Komponente kann dann unter Verwen- 
dung einer vorprogrammierten Telefonnummer ein automa- 
Uscher Wahlvorgang in die Wege geleitet werden, urn einer 
Notrufstelle beispielsweise der Polizei, eine Information 
uber den Diebstahl selbst und dessen Ort zukommen zu las- 
sen. 

Weiterhin kann das beschriebene Bussystem B eine 
Schnittstelle zu einem oder mehreren weiteren Bussystemen 
des Fahrzeugs aufweisen. Ein derartiges weiteres Bussy- 
stem ist beispielsweise ein fur die Fahrzeugelektronik vor- 
gesehenes, kupferverdrahtetes Bussystem. Beim Vorliegen 
einer derartigen Schnittstelle konnen zwischen verschiede- 
nen Bussystemen InformaUonen ausgetauscht werden Bei- 
spielsweise kann der Benutzer unter Verwendung eines Dis- 
plays oder ernes Lautsprechers der Kommunikationsanlage 
uber in der Fahrzeugelektronik auftretende Probleme infor- 
miert werden, beispielsweise uber eine Uberhitzung, einen 
Defekt, die Notwendigkeit eines Werkstattsbesuchs, usw. 

Patentanspriiche 

1. Kommunikationsanlage fiir ein Kraftfahrzeug mit 
einer Mehrzahl von Komponenten, die an verschiede- 25 
nen Stellen des Kraftfahrzeugs positioniert sind, da- 
durch gekennzeichnet, daB die einzelnen Komponen- 
ten der Kommunikauonsanlage uber einen optischen 
Bus rmteinander verbunden sind, zur Busverwaltung 
ein Mikrocomputer vorgesehen ist, jede der Kompo- 30 
nenten der Kommunikauonsanlage mit einem Speicher 
tur ein eine Kommunikationsanlage individuell cha- 
raktensierendes Anlagencodesignal versehen ist, und 
der Mikrocomputer derart programmiert ist, daB er vor 
der Aktivierung einer Komponente uberpriift, ob im 35 
Speicher dieser Komponente das Anlagencodesignal 
abgespeichert ist oder nicht, und daB er den Betrieb der 
Komponente nur dann frei gibt, wenn im Speicher der 
Komponente das Anlagencodesignal abgespeichert ist 
2 Kommunikationsanlage nach Anspruch 1, dadurch 40 
gekennzeichnet, daB der Mikrocomputer beim volligen 
Fehlen eines Anlagencodesignals im Speicher einer 
Komponente eine Abspeicherung des die Kommunika- 
tionsanlage individuell charakterisierenden Anlagen- 
codesignals initiiert. 

3. Kommunikationsanlage nach Anspruch 1 oder 2 
dadurch gekennzeichnet, daB der Mikrocomputer beim 
Erkennen eines anlagenfremden Anlagencodesignals 
im Speicher einer Komponente die Ausgabe eines 
Alarmsignals initiiert. 

4. Kommunikationsanlage nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Mikrocomputer beim Erkennen eines anla- 
genfremden Anlagencodesignals im Speicher einer 
Komponente weitere Komponenten der Kommunikati- 
onsanlage funktionslos schaltet. 

5. Kommunikationsanlage nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Mikrocomputer einen nichtfluchtigen 
Speicher aufweist, in welchern Daten abspeicherbar 60 
sind, die der Anzahl und Art der jeweils angeschlosse- 
nen Komponenten entsprechen, daB der Mikrocompu- 
ter bei jeder Inbetriebnahme der Kommunikationsan- 
tege die Anzahl und Art der jeweils angeschlossenen 
Komponenten erfaBt und beim Erkennen des Fehlens 65 
oder eines Austauschs einer oder mehrerer Komponen- 
ten die Ausgabe eines Alarmsignals initiiert oder wei- 
tere Komponenten der Kommunikationsanlage funkti- 
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onslos schaltet. 

6. Kommunikationsanlage nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB mittels der Bedieneinheit der 
Kommunikationsanlage eine Codezahl eingebbar ist 
und der Mikrocomputer beim Erkennen dieser Code- 
zahl die Ausgabe des Alarmsignals sowie ein Funkti- 
onslosschalten weiterer Komponenten der Kommuni- 
kationsanlage unterdruckt. 

7. Kommunikationsanlage nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich- 
net daB die Bauteile des optischen Busses sowie Steck- 
verbmdungen fur die einzelnen Komponenten der 
Kommunikationsanlage vom Kraftfahrzeughersteller 
werksseitig im Kraftfahrzeug angebracht sind. 

8. Kommunikationsanlage nach einem oder mehreren 
der Anspriiche 3-7, dadurch gekennzeichnet, daB sie 
ein Autotelefon oder ein in den optischen Bus inte- 
gnerbares Mobiltelefon aufweist und bei einem Dieb- 
stahl einer Komponente Alarmsignale uber eine Tele- 
tonverbindung iibertragbar sind. 

9. Kommunikationsanlage nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich- 
net, daB sie uber eine Schnittstelle mit einem weiteren 
Bussystem verbunden ist und uber diese Schnittstelle 
ein Datenaustausch erfolgt. 

10. Kommunikationsanlage nach Anspruch 9, dadurch 
gekennzeichnet, daB ein Display oder ein Lautsprecher 
der Kommunikationsanlage zur Wiedergabe von Si- 
gnalen vorgesehen ist, die aus Daten abgeleitet sind 
die uber die Schnittstelle ubertragen werden. 

11. Kommunikationsanlage nach einem oder mehre- 
ren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die einzelnen Komponenten der Kommu- 
nikationsanlage uber den optischen Bus rineformie 
miteinander verbunden sind. 
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